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@ Siebbelag mit ubereinander angeordneten Siebboden 

Die Erfindung betrifft einen Siebbelag mit zwei uberein- 
ander angeordneten Siebboden mit mehreren, in derselben 
Ebene nebeneinander angeordneten auswechselbaren Sie- 

bfllftmflnt^n aus elastischem Mat erial. Die Siebel emente 

weisen an ihrer Unterseite Nuten auf. in denen zueinander 
parallele Schienen einer tragenden. insbesondere Quertra- 
ger aufweisenden Unterkonstruktion mit ihrem oberen, ab- 
gebogenen Ende einliegen. Zwei in benachbarten Siebele- 
menten einliegende Schienen werden von einem einzigen, 
nach oben offenen (mittleren) Profil gebildet Zur Anordnung 
eines zweiten Siebbodens unter dem ersten Siebboden ist 
das Profil nach unten so weit verlangert, daR seine Untersei- 
te tiefer liegt als die Unterseite des zweiten Siebbodens. Im 
unteren Bereich des Profils ist auf jeder Seite je eine Schiene 

P- befestigt. die in Nuten in der Unterseite der Siebelemente 

^ des zweiten Siebbodens einliegen. 
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1. Siebbelag mit zwei ubereinander angeordneten 
Siebboden mit mehreren, in derselben Ebene neben- 
einander angeordneten auswechselbaren Siebele- 
menten aus elastischem Material, die an ihrer Unter- 
seite Nuten aufweisen, in denen zueinander parallelc 
Schienen einer tragenden Unterkonstruktion mit ih- 
rem oberen Ende einliegen, wobei beim oberen 
Siebboden zwei in benachbarten Siebelementen ein- 
liegende Schienen von einem einzigen, nach oben 
offenen Profil gebildet werden. dadurch ge- 
k e n n z e i c h n e t . daB zur Anordnung cines zwei- 
ten Siebbodens (14) unter dem ersten Siebboden (8) 
das Profil (4, 2) nach unten so weit vcrlangerl ist daB 
seine Unterseite tiefer liegt als die Unterscite (11) 
des zweiten Siebbodens (14), daB an jeder Langssei- 
te des unteren Profilteils (2) je eine Schiene (15a, 
156 ) befestigt ist, die in den Nuten (6) in der Unter- 
seite der Siebelemente (13a. 136) des zweilen Sieb- 
bodens (14) einliegen, und daB die Siebelemente 
(13a, 135) des zweiten Siebbodens (14) mit ihrcn 
Stirnseiten (21) an den auBeren Seitenflachen (22) 
des Profils (4, 2) anliegen. 

Z Siebbelag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (15a, 156) des zweiten 
Siebbodens (14) mit den Seitenflachen (22) des Pro- 
fils (4, 2) je einen Spalt (18, 19) bilden. in denen von 
den Siebelementen (13a, 13b) leistenfdrmige Fort- 
satze (9) einliegen. 

3. Siebbelag nach Anspruch 1 oder 2 f dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Profil (4, 2) von zwei uberein- 
ander liegenden Profilen (4, 2) gebildet wird von 
denen das obere (4) Profil U-fdrmig ist. 

4. Siebbelag nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Seitenflachen (22) des unteren- Pro- 
filteils (2) mit den Seitenflachen (22) des oberen Pro- 
fils (4) fluch ten. 

5. Siebbelag nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das unterc Profilteil (2) ein Hohl- 
profil mit rechteckigem Querschnitt ist. 

6; Siebbelag nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den scitli- 
chen Schienen (15a, 156) und dem Profil (4, 2) Di- 
stanzstflcke (16) angeordnet sind. 

7. Siebbelag nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Profil ( 4 f 2) durch^ 

zwei seitliche L-Profile (3) an der tragenden Unter- 
konstruktion befestigt ist. 

8. Siebbelag nach einem der Anspruche 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand (A) der 
Sieboberflachen beider Siebboden (8, 14) voneinan- 
der gleich der Hone (7#des oberen Profils (4) isL 

9. Siebbelag nach einem der Anspruche I bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Siebelemente (13a. 
13d) des unteren Bodens {\4) zumindest langs der 
Schienen (15a, 156) flber die Sieboberflachc hinaus- 
ragende Render (23) aufweisen, die mit ihrer ROck- 
seite (21) an den Schienen (12a, 126) seitlich anliegen 
und eine zur Sieboberflache abfallende Schragflache 
(24) aufweisen. 



selben Ebene nebeneinander angeordneten, auswech- 
selbaren Siebelementen aus elastischem Material, die an 
ihrer Unterseite Nuten aufweisen, in denen zueinander 
parallelc Schienen einer tragenden Unterkonstruktion 
5 mit ihrem oberen Ende einliegen, und beim oberen Sieb- 
boden zwei in benachbarten Siebelementen einliegende 
Schienen von einem einzigen nach oben offenen Profil 
gebildet werden. 
Es sind Siebmaschinen mit zwei abereinander ange- 
io ordnctcn Siebboden bckannt (Prospekt der Fa. Isen- 
mann Drahterzeugnisse GmbH. Karlsruhe 1, Isepren 
Wechselsyslcm WS 80). deren Siebelemente jeweils auf 
einer getrennten Unterkonstruktion, insbesondere auf 
Qucrtragcrn uber Zwischenelemente befestigt sind 
is Dicse Siebmaschinen sind aufwendig in der Konstruk- 
tion, baucn hoch. und die schwingende Masse ist ver- 
haltnismaBiggroB. 

Aufgabe der Erfindung ist es^ einen Siebbelag der 
eingangs genannten Art derart zu verbessern, daB er bei 
20 geringem konstruktivem Aufwand einfach zu montieren 
ist, die schwingende Masse ein geringes Gewicht auf- 
weist und niedrig baut 

Diesc Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch gelost 
daB zur Anordnung eines zweiten Siebbodens unter 
25 dem ersten Siebboden das Profil nach unten so weit 
verlangert ist, daB seine Unterseite tiefer liegt als die 
Unterseite des zweiten Siebbodens, daB an jeder Langs- 
seite des unteren Profilteils je eine Schiene befestigt ist, 
die in den Nuten in der Unterseite der Siebelemente des 
30 zweiten Siebbodens einliegen, und daB die Siebelemen- 
te des zweiten Siebbodens mit ihren Stirnseiten an den 
auBeren Seitenflachen des Profils anliegen. 

Hierdurch lassen sich mit einfachen Mitteln zwei 
Siebboden mit auswechselbaren Siebelementen nahe 
35 ubereinander befestigen, wobei fur beide Siebboden 
dieselbe Unterkonstruktion verwendet wird Der Ab- 
stand der beiden Siebboden voneinander kann so gering 
gewahlt werden, daB er nur das Ein- bis Vierfache der 
Siebelemcntenhohe betragt Die Hone der Siebmaschi- 
40 ne wird drastisch verringert, und die schwingende Mas- 
se der Sicbmaschine ist wesentlich geringer als bei be- 
kanntcn doppclstockigen Maschinen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angefflhrt 
45 Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung in einem senkrechten Schnitt in einem Aus- 
schnitt dargeslellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 

hreinem in Schwingungen versetzbaren-Rahmene^ 



Die Erfindung betrifft einen Siebbelag mit /.wci ubcr- 
einander angeordneten Siebboden mit mehreren, in dcr- 



50 ner Sicbmaschine sind quer zur Bewegungsrichtung des 
Siebgutes Konsolen 1 befestigt, die zusammen mit dem 
nicht dargestelllen Rahmen eine Unterstutzungskon- 
struktion bilden. Auf der Oberseite der Konsolen 1 sind 
parallel zur Bewegungsrichtung des Siebgutes Hohlpro- 
55 file 2 (unteres Profil) mit rechteckfdrmigem Querschnitt 
durch seitliche Winkel bzw. L-Profile 3 befestigt, wobei 
die L-Profile 3 an der Konsole 1 angeschraubt und am 
Profil 2 angeschwciBl sind 
Auf jedem Profil 2 ist ein U-formiges, nach oben hin 
bo offenes Profil 4 mil gleicher Breite und Lange ange- 
schwciBt. wobei die Seitenflachen beider Profile mitein- 
andcr fluchtcn und die nach oben freien Schenkel des 
U-Profils nach inncn abgcwinkclt sind und einen Spalt 5 
bilden. Die abgebogenen freien l*nden des U-Profils 4 
b«> licgen jewcils in einer Nul h zweier ncbcncinandcrlic- 
gender Siebelemente 7;/, 76 cines ersten oberen Siebbo- 
dens 8 ein. Jcdc Nut 6 wird von einem ersten Icistcnfor- 
migen auBcrcn Forlsatz 9 und einem zweiten inncren 
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leistenfdrmigen Fortsatz 10 gebildet. Die Fortsatze 9 
zwcier Siebelemente 7a. 7 b licgen gemeinsam im Spalt 5 
ein, und die Fortsatze 10 zweier Siebelemente umgrei- 
fen auBen das Profil 4. Hierbei werden die Nuten von 
Randbereichen der Siebelemente gebildet, die gegen- 5 
Ober der Siebunterseite 1 1 nach unten vorragen. 

Das U-Profil 4 bildet damit zwei zueinander parallele 
Schienen 12a, t2b, die in den Nuten 6 der Siebelemente 
einliegen. In gleicher Weise sind Siebelemente 13a, 136 
eines tiefer liegenden Siebbodcns 14 mil Nuten 6 auf 10 
Schienen 15a, iSb aufgestcckt Im Gegensatz zu den 
oberen Schienen 12a, 126 sind die unteren Schienen 15a, 
156 zweiteilig ausgefQhrt und parallel zum Profil 2 zu 
beiden Seiten an diesem mit DistanzstQcken 16 durch 
waagerechte Bolzen 17 angeschweiDt oder aber ange- 15 
schraubt Aufgrund der DistanzstQckc 16 bilden die 
oben nach innen abgewinkcltcn Enden der Schienen 
15a, i5b je einen Spalt 18, 19 mit den insbesonderc 
senkrechten SeitenflSchen der Profile 2. In diese Spaltc 
sind die auQeren leistenfdrmigen Fortsatze 9 der unic- 20 
ren Siebelemente eingesteckt Die inneren leistenformi- 
gen Fortsatze 10 dieser Siebelemente umgreifen seithch 
auBen die Schienen 15a, 156 in gleicher Weise wic beim 
oberen Siebboden 8. 

Wahrend beim oberen Siebboden 8 die Stirnseiten 20 25 
der Siebelemente 7a, 7b nahe beieinanderliegen, licgen 
die Stirnseiten 21 der unteren Siebelemente 13a. 136 an 
den Seitenfiachen 22 der Profile 2 und 4. Die Profile 2 
und 4 liegen somit zwischen den Siebelementen 13a, 
13A, so dafl quer zur Siebrichtung die unteren Siebele- to 
mente 13a, 136 eine urn die Breite der Profile 2, 4 gerin- 
gere Breite aufweisen als die oberen Siebelemente 7a, 
7b. Der Abstand der Sieboberfiachen der Siebboden 8, 
14 1st etwa gleich der Hohe des Profits 4. wobei die 
Unterseite der Rander der oberen Siebelemente 7a, 7b js 
nur einen geringen Abstand aufweisen zu der Oberseite 
der Rander der unteren Siebelemente 13a, 136. Hierzu 
sind die Rander 23 der unteren Siebelemente gegenuber 
der Oberseite der Siebflache nach oben vorstehend, urn 
eine zur Sieboberflache abfallende Schragflache 24 zu 40 
bilden. 

Die L-Profile 3 sind durch Schrauben 25 und Multern 
26 an der Konsole 1 befestigt Das Ende der.Schraube 
25, das oben Ober den waagerechten Schenkel des Pro- 
fils 3 hinausragt, ist zusammen mit der Mutter 26 durch 45 
Kunststoffbldcke 27 oder Kunststofflcisten abgedeckt, 
die eine vom Profil 2, 4 abweisende bzw. abfallende 

" Oberseite aufweisen,-um das durch den zweiten SiebbO: 

den 14 hindurchtretende Siebgut zu fQhren. 
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(57) ABSTRACT 

Atop rail assembly (20) utilizes a support brace (22) and an 
awning mount groove (26) recessed in a rail body (24) to 
provide a strong top rail assembly (20) without using undue 
space or degrading aesthetics. The brace (22) extends 
between a side wall brace lab (72) aad a roof brace tab (64) 
to reinforce the lop rail body (24) and deGne a wire chase 
opening (76) between the brace (22) and a transition section 
(74) of the body (24). The groove (26) is recessed into the 
rail body (24) and is defined by two opposed legs (80, 82) 
and a bottom segment (84) which are integral to the rail body 
(24). 

8 Claims 1 Drawing Sheet 
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1 2 

TRAILER TOP RAIL ASSEMBLY WITH a roof, side walls, and a floor supported on a vehicle frame. 

SUPPORT BRACE AND AWNING MOUNT The top rail assembly joins the side walls to the roof and 

provides an aesthetically pleasing- awning -mount groove; so 

TECHNICAL FIELD that awnings can be mounted on the trailer when stationary. 

This invention relates to trailers and, more particularly, to 5 

trailer and lop rail components used in tbe construction of BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

trailers. PIO j a side view of a trailer including a top rail 

BACKGROUND according to the present invention; and 

tl . . ... i • . i u «"*****! k . m FIG. 2 is a transverse cross-sectional view of the top rail 

High strength is a desirable characteristic in trailers, but to ^ ^ ^ ^ ^ ^ r 

the desire for strength typically competes with the needs for *» 

space and aesthetically pleasing construction. An important DETAILED DESCRIPTION 
area of the trailer is the top perimeter comer which is formed 

by a top rail. Though successfully increasing strength, Referring to the drawings in greater detail, the top rail 

previous endeavors to strengthen top rails have sacrificed 15 assembly 20 shown in FIGS. 1 and 2 includes a support 

space and/or aesthetics. brace 22 and a rail body 24 defining an awning mount 

Another aesthetic and functional concern, for trailers and groove 26. The top rail assembly 20 is incorporated into a 

the top rails in particular, is how awnings are mounted on the vehicle 28, preferably a trailer, to join a roof 30 with side 

top rails. Presently, awnings are removably mounted on walls 32 of the trailer 28. 

trailers by mounting strips. The mounting strips are fastened 20 The trailer 28 includes a floor 34, which along with the 
to the exterior surface of the trailers, usually the top rails, roof 30 and side walls 32, are supported on a trailer frame 
with conventional fasteners such as nuts and bolts. Thus, the 35. The trailer also includes many conventional features 
mounting strips are raised significantly above the exterior S uch as a hitching mechanism 38 and a plurality of ground- 
surfaces of the trailers and the heads of the fasteners are engaging wheels 40. The wheels 40 are rotatably mounted 
typically exposed thereby detracting from the aesthetic value 25 on and support the trailer frame 36, and the hitching mecha- 
of the trailers. Further, the fasteners compromise the integ- nism 38 is connected to the front of the trailer frame for 
rity of the top rails reducing strength and providing a coupling the trailer 28 with a towing vehicle, (not shown), 
pathway for water entry. These conventional features and others of the trailer 28 are 

SUMMARY OF THE INVENTION 30 " lhe ^ ° CCeSSUy f ° f ^ undcrstandin g of the 

invention. 

Accordingly, one object of the present invention is to The support brace 22 is a substantially rigid and elongated 

provide an improved top rail assembly providing increased interior structural member used to support and strengthen 

strength without unacceptably sacrificing space and aesthet- me rail 2 4. The support brace has a substantially flat 

ics- 3S middle section 42, a roof foot 44, and a side wall foot 46. 

It is another object of the present invention to provide an The roof foot 44 is substantially flat and extends from the 
improved top rail assembly providing an aesthetically and middle section 42 at an angle of approximately 45°. The roof 
functionally improved awning mount. foot 44 is substantially parallel to a roof member 48 con- 
In carrying out the foregoing and other objects, the nected to the rail body 24. The side wall foot 46 extends 
present invention contemplates an improved vehicle top rail from the middle section 42 at an angle of approximately 45° 
assembly having a vehicle shell member with a substantially and defines a recess 50 opening toward a side wall member 
rigid body. The body defines an outer surface that has a 52 connected to the rail body 24. The recess 50 is defined 
recessed awning groove. The groove includes an open between an upper tang 54 and a lower tang 56 which extend 
mouth for receiving an awning member. toward the side wall member. The side wall foot is substan- 

In a preferred embodiment, the awning mount groove is 45 ually parallel to the side wall member 52. 

cylindrical, and the open mouth is positioned above the outer The rail body 24 is a unitary, substantially rigid, and 

surface and defined between a pair of opposed legs extend- elongated exterior shell member used to connect the roof 



ing outwardly~from the outeT'siirfacerTrjeopen-mouth-is members 48-to-the-side-walL members 52. _To_ that ^end, tbe 

preferably narrower than the largest dimension of the body includes a roof connection 58 and a side wall connec- 
awning mount groove. 5 0 tion 60. Tbe roof connection 58 includes a roof end wall 62 
The present invention further contemplates a top rail and a roof brace tab 64. The roof members 48 nest in tbe roof 
assembly for joining a side wall and a roof of a vehicle, connection 58 against the end wall 62 and on top of the roof 
preferably a trailer. The top rail side wall and roof connec- brace tab 64. The roof brace tab 64 is preferably attached to 
tions are for connecting to a side wall and a roof, respec- the roof foot 44 of the support brace 22 by a weld. Alter- 
lively. A transition section extends between and joins the 5S natively as shown, fasteners 66 are used to removably 
side wall and roof connections, and a support brace extends connect the roof foot 44 to the roof brace tab 64. If desired, 
between a side wall brace tab and a roof brace tab of the side a portion of the fastener 66, such as the nut or head of the 
wall and roof connections, respectively. bolt, is welded to the top of tbe roof brace tab 64 to fix its 
In a preferred embodiment, the support brace includes a location and permit easy removal and replacement of the 
substantially flat roof foot which is removably attached to 60 support brace 22. 

the roof brace tab by a fastener, so that the transition section The side wall connection 60 includes an upper end wall 

and the support brace define a wire chase opening therebe- 68, an outer retaining wall 70, and a side wall brace tab 72, 

tween. The support brace also includes a side wall foot. The which Is shorter than the roof brace tab 64. The side wall 

side wall foot defines a recess which receives uV side wall members 52 arc held between the outer retaining wall 70 and 

brace tab therein. 65 the side wall brace tab 72, and the ends of the side walls abut 

The present invention also contemplates incorporating the against the upper end wall 68 of the side wall connection 60. 

top rail assembly into a vehicle, preferably a trailer having The side wall brace tab 72 is received in the recess 50 of the 
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side wall foot 46, so thai the upper tang 54 rests on top of 
the upper end wall 68 to secure the support brace 22 in place 
as it extends between the side wall tab and the roof .tab. 
Though the support brace can be attached to.both.tabs 64, 72. 
or a selected one of the tabs, it is preferably connected to the 
side wall brace tab 64. 

The side wall connection 60 and the roof connection 58 
are preferably joined by a transition section 74 extending 
therebetween. The transition section 74 is preferably arcuate 
and defines the awning groove 26 therein. A wire chase 
opening 76 is defined between the transition section 74 and 
the middle section 42 of the brace 22. Wires and other 
components (not shown) are passed through the opening 76 
thereby conserving space and achieving an aesthetically 
pleasing trailer interior. Because the brace 22 is removable, 
additional components can, from time to time, be easily run 
through the wire chase opening 76, and the components in 
the opening 76 are easily accessible for maintenance. 

The awning mount groove 26 is defined in the transition 
section 74 of the body 24 and is substantially continuous 
extending through the length of the body. The groove 26 is 
preferably recessed into the body 24 and is substantially 
cylindrical having an upper open mouth 78. The mouth 78 
is positioned above the outer surface 24a of the body and is 
defined between a pair of opposed legs 80, 82 extending 
outwardly from the body 24. The inner leg 82 is longer than 
the outer leg 80, so that the mouth 78 opens toward the side 
wall 32 of the trailer 28. Doth of the legs are arcuate to make 
the groove cylindrical. The ends of the legs 80, 82 are spaced 
apart, so that the mouth is narrower than the largest dimen- 
sion of the groove, that is, a diameter line. The base of the 
groove is defined by an inwardly extending bottom segment 
84. The segment 84 is arcuate and extends into the wire 
chase opening 76. The legs 80, 82 and the bottom segment 
84 are integrally formed with the body 24 eliminating the 
need for additional fasteners. 

Because it is integral and recessed, the awning mount 
groove 26 is aerodynamic, aesthetically pleasing, and incon- 
spicuous. Further, the integral feature of the groove does not 
provide a path for water entry into the trailer. The awning 
mount groove 26 allows an operator to removably attach an 
awning 86, over a door 88 for example, by inserting an 
awning member in the groove 26 when the trailer 28 is 
stationary. 

Thus, a top rail assembly 20 is disclosed which utilizes a 
,support_br ace 22 and a njntegrally provided awning mount 
groove 26 to provide a strength^ne7J~lrailer~^tfucture with 
enhanced aesthetics and space utilization. Further, the top 
rail is not susceptible to water penetration. 50 

Although preferred forms of the invention have been 
described above, it is to be recognized that such disclosure 
is by way of illustration only, and should not be utilized in 
a limiting sense in interpreting the scope of the present 
invention. Modifications to the exemplary embodiments, as 55 
herein above set forth, could be readily made by those 
skilled in the art without departing from the spirit of the 
appended claims. 

The inventor hereby states the intent to rely on the 
doctrine of equivalents to determine and assess the reason- 
ably fair scope of his invention as pertains to any apparatus 
or method not materially departing from but outside the 
literal scope of the invention as set out in the following 
claims. 

I claim: 

1. A top rail assembly for joining a side wall and a roof 
of a vehicle, said assembly comprising: 
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a rail body including 

a side wall connection for connection to a side wall 
member, the side-wall connections-including a- side - 
wall brace tab, ■ 

a roof connection for connection to a roof member,- the 
roof connection including a roof brace tab, and 

an arcuate transition section extending between and 
joining the side wall connection and the roof con- 
nection; and 

a support brace extending between the side wall brace tab 

and the roof brace tab to strengthen the rail body, 
said brace and said rail body cooperating to define a 

hollow opening therebetween, 
said brace serving as a cover over said opening and being 

detachably secured to said rail body to permit selective 

access to said opening. 

2. The top rail assembly according to claim 1 further 
comprising a selectively releasable fastener attaching the 
support brace to the roof brace tab. 

3. The top rail assembly according to claim 2 wherein the 
support brace includes a roof foot attached to the roof brace 
tab and a side wall foot having a recess receiving the side 
wall brace tab therein, said side wall foot and said side wall 
brace tab being devoid of fasteners therebetween. 

4. The top rail assembly according to claim 3 wherein the 
roof foot and the roof brace tab are substantially flat. 

5. A vehicle for transporting animals, equipment, people, 
and other desired items, the vehicle comprising: 

a floor; 

a roof above the floor; 

a plurality of side walls extending between the floor and 
the roof; 

a vehicle frame supporting the floor, roof, and side walls; 
a plurality of wheels rotatably mounted on the vehicle 
frame; and 

a plurality of elongated top rail assemblies joining the side 
walls and the roof, each top rail assembly including: 
a rail body including 

a side wall connection for connection to a side wall 
member, the side wall connection including a side 
wall brace tab, 
a roof connection for connection to a roof member, 
the roof connection including a roof brace tab, and 
an arcuate transition section extending between and 
joining the side wall connection and the roof 
connectionrand - 
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a support brace extending between the side wall brace 

tab and the roof brace tab to strengthen the rail body, 
said brace and said rail body cooperating to define a 

hollow opening therebetween, 
said brace serving as a cover over said opening and 

being detachably secured to said rail body to permit 

selective access to said opening. 

6. The vehicle according to claim 5 further comprising a 
selectively releasable fastener attaching the support brace to 
the rcx)f brace tab. 

7. The vehicle according to claim 6 wherein the support 
brace includes a roof foot attached to the roof brace tab and 
a side wall foot having a recess receiving the side wall brace 
tab therein, said side wall foot and said side wall brace tab 
being devoid of fasteners therebetween. 

8. The vehicle according to claims 5 wherein the transi- 
tion section defines a recessed awning groove. 



